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Vinersborgs tingsratt
Miljodomstolen

Box 1070

462 28 Vinersborg

Yttrande med anledning av den Provotidsutredning om ny utflyg-
ningsvig fran bana 21 mot Stockholm och andra destinationer
nordost om flygplatsen som Luftfartverket nu tillfogat till sin an-
sokan 2005-12-30, mal M 3129-05, om de Luftrumsforindringar
som genomfordes 1998 (”Luftrum 98”) vid Landvetter flygplats

Luftfartsverket har nu presenterat sin “Provotidsutredning om ny utflygningsvég
frén bana 21 mot Stockholm och andra destinationer nordost om flygplatsen™ till
sin ansdkan till Miljodomstolen 2005-12-30 (malnummer M 3129-05). I det f6l-

jande presenterar Ingsjoarnas bullergrupp sina synpunkter pa det inkomna forsla-
get.

Nollalternativet — det bésta alternativet

Ingsjoarnas bullergrupp anser att det s.k. ’nollalternativet”, d.v.s. nuvarande flyg-
vég, trots att den har klara fordelar avfardas allt for latt som alternativ. Av tabell
5.6 pa s. 23 1 MKB:n framgér tydligt (jfr s. 26) att denna flygvig innebdr att vé-
sentligt férre drabbas av de riktigt hdga bullernivderna. Ja, ingen drabbas med
detta alternativ av nivaer 6ver 80 dBA mot 80/90 personer for de andra alternati-
ven, vilket inte dr ovésentligt eftersom bullerskalan som bekant dr logaritmisk.
Antalet drabbade av lagre bullernivaer framstar i materialet som likvardiga. Vi ber
dock hér Miljodomstolen sérskilt beakta de realiaberdkningar som aterfinns i
MKB:ns Bilaga 2: planch S7.1-3 och Bilaga 2: planch S8.1-3 dér det tydligt fram-
gér att den bebyggelse som drabbas av nollalternativet ligger mycket langt ut i
bullerkurvorna, i den mén dessa ens nér fram till ndgon permanent bebyggelse.
Nollalternativet ger ocksé vésentligt farre storda vardefulla naturomraden
(MKB:n, s. 34). Dartill kommer att detta ocksa &r den kortaste vigen, med det
som dérav foljer av miljofordelar. Mot denna bakgrund vill Ingsjéarnas buller-
grupp pdminna om att Luftfartsverkets uppgift var att ta fram ett alternativ att
viga mot nuvarande flygvég. I ljuset av de fordelar som dnda finns med detta
“nollalternativ” finner vi det uppseendevickande att Luftfartsverket inte framstal-
ler det som ett fullvérdigt alternativ. Skélet som anfors ar foljande:
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Detta skapar en stor spridning av rorelserna i sidled ldngs det nominella sparet, en ef-
fekt som av samhillet i regel anses oonskad. Mojligheterna att med bibehallen krafti-
ga sving undanrdja spridningen dr starkt begrdnsande oavsett om flygvégskonstruk-
tionen bygger pd konventionell nuvarande teknik eller p4 mer modern teknik
(MKB:n, s. 11).

Om denna spridning dnda leder till att farre blir drabbade kan &r detta argument
naturligtvis inte héllbart. Spridningen leder ju till att dessa i realiteten drabbas i
mindre utstrickning &n i de andra alternativen, eftersom inte alla plan gir samma
vig. Spridningen dr forovrigt, som framgar av Bilaga 2: planch S1, inte heller
sdrskilt mycket storre dn for det alternativ som kallas ”Norra sparet”. Ingsjdarnas
bullergrupp menar dérfor att provotidsutredningen inte dr komplett. Nuvarande
flygvdg borde ha framstéllts som ett fullvirdigt alternativ. Det skulle ocksd ha
foredragits som det alternativ som dr det mest fordelaktiga i ovan ndimnda avseen-
den.

Yrkanden:

Vi yrkar dérfor pa att Miljodomstolen foreldgger Lufifartsverket att dven fortsdtt-
ningsvis anvéinda nollalternativet flygvig for trafiken mot Stockholm etc.' Anser
sig domstolen med nuvarande underlag inte kunna gora detta bor fragan i sin hel-
het hénskjutas till den stora 6versyn av hela flygplatsens verksamhet som nu star
for dorren.

Skulle domstolen dnda g4 till beslut pa nuvarande underlag och vilja ett av de av
Luftfartsverket framstillda alternativen vill Ingsjéarnas bullergrupp gora foljande
papekanden:

1. Norra sparet — inget alternativ

Luftfartsverket forordar sjdlva det man kallar ’So6dra sparet”. Detta finner Ingsjo-
arnas bullergrupp helt rimligt, och skilen att gora sé ar egentligen 1dngt starkare
an vad som framkommer i ansdkan. Mycket tidigt i det Norra spérets strackning
ligger flera kommunala verksamheter, daghem, skola och fritis 1 Eskilsby. Har
finns ocksé flera néringsverksamheter — bl.a. en bilhall, ett plitslageri en antik-
handel, en mindre industri och nu ocksa ett ridhus med café samt andra mindre
verksamheter — ddr manga ménniskor vistas pa dagtid. Dessa omstdndigheter
kunde tydligare ha végts in i MKB:n. Tidigt i Norra spérets centrala strickning
ligger idylliskt vid Véstra Ingsjons strand dessutom ett storre behandlingshem “for
personer med psykiska funktionshinder och missbruksproblematik”, Ingsereds-
hemmet med 26 behandlingsplatser och ca 15 anstillda. Att gora hela Ingsjoarnas
sjosystem till en enda lang flygvig vore ocksa timligen absurt, inte bara med han-
syn till detta och med tanke pd att Ingsjoarna &r en milj6 med i sig mycket hogt
naturmiljovarde som utgdr grunden for en omfattande friluftsverksamhet, med

" Denna flygvig maste ocksa, som vi framhallit i en tidigare skrivelse i detta mal daterad 2006-05-
02 punkt 4, betraktas som redan tillstdndsgiven.
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t.ex. kanot-., bad- och batliv om somrarna, skid- och skridskodkning om vintrarna,
samt fiske sdvdl sommar som vinter. Nej dessutom har ett omfattande kalknings-
arbete genomforts pa senare ar for att sikra vattenkvalitén mot forsurningsskador,
och i ett brett upplagt samarbete mellan Lénsstyrelsen, Molndals kommun,
Kungsbackaans vattenvardsforbund och berérda markégare stora insatser gjorts,
bl.a. i form av byggen av laxtrappor, for att h6ja naturmiljokvalitén i omradet.
Sommaren 2004 kunde Niklas Egriell vid Lansstyrelsens naturvirdsenhet stolt
proklamera att “Laxen leker dter vid Vistra Ingsjon™. Projektet hade varit ovan-
ligt Iyckat.> Adelfisken har alltsi aterkommit, och sjéarna har foljdenligt blivit allt
mer attraktiva ur sportfiskesynpunkt. Att i detta ldge ldgga en flygvég ldngs hela
sjosystemet skulle darfor inte kunna betecknas som annat dn absurt. Valet mellan
Norra och Sodra sparet ér saledes betydligt enklare &n det kan verka i MKB:n. Av
dessa tva dr Sodra sparet det enda realistiska alternativet. Vi menar helt bestdmt
att det finns betydligt starkare skl att avfora Norra sparet som alternativ dn det
finns att avfora nollalternativet.

2. Sodra sparet kan endast godtas under tvd ovillkorliga forutsdttningar
Sodra spéret kan utgora ett alternativ, men detta kréver i sa fall att tva forutsatt-
ningar ir vid handen:

a) Sasom flygvégen nu dr konstruerad passerar den olyckligtvis dver all den sam-
lade bebyggelsen i Inseros, dir viss niringsverksamhet ocksa finns numera, och
riskerar dessutom att komma ut en bit 6ver den vistra delen av Vistra Ingsjons
vatten, just vid den kommunala badplatsen Bockhagen dér hundratals ménniskor
vistas somriga dagar for att sola och bada. Detta kan undvikas genom att forldigga
den forsta svingpunkten ca en halv distansminut ldngre soderut i startbanans
langdriktning, pa 2 DME. Dirmed skulle planen passera 6ver mera glesbebyggda
omraden och ga mellan Inseros och Ojersbo. Eftersom planen di gér rakt upp un-
der en léngre stricka dr de dessutom pa en hdgre hdjd nér svingen anldggs vilket
minskar bullret pd marken. En léngre stigning i startbanans ldngdriktning ger ock-
sa en vésentligt mindre spridning av planen vilket framstillts som efterstrdvans-
vért. D4 skulle man ocksé dntligen komma i harmoni med det flygvigssystem som
efter mycket grundliga undersokningar uppréttades nar tillstdnd gavs for flygplat-
sens Oppnande 1976-11-23. Vi har i en tidigare skrivelse i detta mal papekat att
Koncessionsndmnden for miljoskydd 1 detta tillstdnd ocksé, under tydligt missndje
med Luftfartsverkets forhalningstaktik framtvingade uppréttandet av en karta till
“Luftrum 1974 som bl.a. skulle hallas tillgénglig vid flygplatsen och utséndas till
en lang rad berdrda instanser som underlag for att ge forutsdgbarhet for framtida
samhillsplanering.* Enligt detta flygvigssystem skulle Stockholmstrafiken ga
lings flygvigen CINDY som da gick just i den passage mellan Inseros och Ojers-

? http://www.o0.Ist.se/NR/rdonlyres/B932AC86-3893-426E-AB6S-
13A0321A36C6/1323/miljomagasinet 3_2004.pdf

> http://www.gp.se/gp/jsp/Crosslink jsp?d=764&a=181215

* Vi ber i denna sak Miljodomstolen ater fista uppmérksamhet pa punkt 2 i var tidigare skrivelse i
detta mal daterad 2006-05-02.
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bo som ovan foreslagits som lamplig korrigering av Sodra sparet. Detta framgar
tydligt i det i Bilaga 1 till denna skrivelse dtergivna kartutdraget frdn denna karta,
upprittad 1977-06-09, vilken vi nu forutsétter att Luftfartsverket har gjort till-
ginglig for Miljodomstolen. Notera hir dven den lilla stjdrna som utmérker en
sorgfilligt utvald bullermétningspunk strax norr om den nominella flygviagen pa
berget mellan Vistra Ingsjon och Ojersbo — teckenférklaring i karthuvudet Bilaga
2. Var ligger den idag, och hur gér det med bullerbevakningsprogrammet? Som vi
tidigare anfort har inget beslut sedan flygplatsens upprittande fattats om att dndra
flygvdgen CINDY. Att det inte skett nagra fordndringar anges uttryckligen béade 1
1983 ars kompletteringsbeslut (s. 51 f. och Bilaga E) och i 1990 ars beslut (Kon-
cessionsndmndens beslut 1990-02-05, nr 8/90, Bilaga 3: ”Inga routféridndringar”).
Likvil har denna flygvdg nu en helt annan stréckning i Luftfartsverkets handling-
ar. Det 4r ingen Overdrift att sdga att all den turbulens kring Stockholmstrafiken
som skapat s stor oro och sé stort obehag dster om flygplatsen de senaste 20-25
aren beror pa att Luftfartsveket pa det mest forsatlig vis smugit in fordndringar i
utflygningen mot Stockholm utan vederbérliga miljoprovningar och beslut. Aven i
det senaste forslaget finns tendenser till samma undanglidande strategi da det inte
anges nagon nominell flygvig utan endast ett s.k. ”spdr”. Vi som kénner tillvdga-
géangssittet vet att det 1 detta fall kommer att bli den Ost-nordliga begransningslin-
jen for detta ’spar” som i praktiken kommer att fungera som den nominella flyg-
vagen. Vi yrkar ddrfor pa att Luftfartsverket tvingas ange en nominell flygvig i
form av en linje i detaljerad skala for det ”Sodra sparet” likt det som angavs pd
1977 drs karta. Detta dr sdrskilt angeldget nu, eftersom den nya navigeringstek-
niken tilldter en mycket exakt styrning av trafiken’, i synnerhet i en sd rak startfas
som hdr blir aktuell. Vi yrkar dessutom pd att denna nominella flygvig mellan
Inseros och Ojersbo foljer den linje som angavs for ost- och sydgdende trafik pd
1977 drs karta till "luftrum 747, for att ddrefter ansluta till en tinkt centrumlinje
i nuvarande strdckning av “Sodra spdret”. En sadan fordndring kan knappast
utgora ndgot storre problem dd den vil ryms inom “Sodra sparets” begrdns-
ningslinjer och saledes redan ligger inom Luftfartsverkets eget forslag. En dter-
gang i detta avseende till "luftrum 74" och 1976 drs sorgfilligt overvigda beslut
skulle vara ett oerhort stort framsteg ur rdttvisesynpunkt och det skulle férhopp-
ningsvis kunna skapa stérre ro och forutsdgbarhet i omrdadet och minska den ut-
bredda kinsla av rittsloshet som Luftfartsverket spridit i bygderna oster om flyg-
platsen de senaste 20-25 dren.

b) Den andra ovillkorliga forutsdttningen for att det Sodra spéret skall kunna god-
tas dr att Luftfartsverket uppfyller de utféstelser man gjort i de forhandlingar som
forts 1 fragan om att rita ut utflygningsvigen for ovrig sodergdende trafik for att
inte gora bullersituationen i Inseros och Ojersbo alldeles orimlig. Om trafiken mot
Stockholm ddrfor forldggs lings Sodra sparet enligt ovan, yrkar vi ddrfor pd att

> Vi finner det mycket besynnerligt att Luftfartsverket, trots upprepade anmodningar fran 1970-
talet och framat om att gora det yttersta for att undvika samlade bebyggelser dnda presenterar tva
forslag som i en tidig fas gar rakt 6ver i ena fallet Eskilsby, i andra Inseros. Skall man nu investera
ett storre antal miljoner i ett nytt exakt navigeringssystem borde ju detta rimligen kunna undvikas
— lampligen i enlighet med de hir framférda yrkandena.
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Miljédomstolen i sitt beslut foreldgger Luftfartsverket att flyttningen av den so-
dergdende trafiken genomfors samtidigt.

Till detta kommer foljande:

Flygvigen CINDY bér avskaffas

Om trafiken mot Stockholm forldggs langs Sodra sparet bor ocksé Sodra spéret
naturligtvis ocksa bli utflygningsvig for den lilla trafik mot Osteuropa som idag
gér langs flygviagen CINDY. [ strid med Lufifartsvekets forslag bor alltsd flygvd-
gen CINDY avskaffas. Denna flygvdg har definitivt gjort sitt, inte bara for att
Lufifartsverket tydligen inte vet var den gdr utan den skulle med Sodra sparet som
flygvdg for Stockholmstrafiken dessutom skapa korsande trafik om den flygs som
Luftfartsverket nu ldter den flygas.® Det ir av det senare skilet obegripligt att
Luftfartsverket vill ha den kvar. Det kan endast bero pa den sedvanliga strategin
att halla s manga vigar som mdjligt Oppna for framtida behov. Detta skapar dock
stor oro for omgivningen och minskar forutsdgbarheten for alla andra aktorer.
Dessutom skapar det storningar i Ingsjoomradet.

Fri avikelse pa 5000 fot kan inte godtas betrdffande Sodra sparet

Slutligen menar vi att Luftfartsverkets begéran om att flygplanen skall fa avvika
fritt under dagtid da de néatt 5000 fat inte kan godtas. Detta skulle ge synnerligen
oldmpliga effekter i Ingsjdomradet, men dven i Ubbhultsomradet liksom i1 Hallin-
sj0, Ravlanda och Bollebygd och maste avvisas. Den korridor som visas i Figur
5.3 1 MKB:n ser visserligen en smal och fin ut, men den visar endast ”den huvud-
sakliga mingden starter”. I sjélva verket skulle planen borja svinga strax efter
Inseros och saledes skulle Sodra sparet komma att gé over hela Ingsjoarnas sjosy-
stem. Vi ansluter oss pa denna punkt till det forslag som framfors av Flygbuller-
gruppen Hirryda Ostras och yrkar pa att en fast svingpunkt upprittas mellan Gro-
nered och Bjorkhult dér flygplanen kan ansluta mot HARRY.

Sammanfattning

Vi menar alltsd sammanfattningsvis att ’nollalternativet” dr det avgjort bésta al-
ternativet och att Luftfartsverkets skél att avfora detta alternativ &r otillrackliga.
Domstolen bor alltsé foreldgga Luftfartsverket att d&ven fortséttningsvis anvénda
denna flygvig. Anser sig Miljodomstolen inte pa nuvarande underlag kunna fatta
ett sddant beslut bor fradgan hénskjutas till behandlingen av den stora koncessions-
ansokan som nu star for dorren.

Anser domstolen likvil att skél finns att vdlja ndgot av de tvé andra alternativen
kan endast ”Sodra sparet” betraktas som ett reellt alternativ. ”Norra sparet” skulle
pa ménga punkter ge helt oacceptabel miljopaverkan och borde aldrig ha presente-
rat som ett alternativ.

% Vi ber i denna sak Miljodomstolen éter fista uppmirksamhet pa punkt 2 och 3 i var tidigare skri-
velse i detta mdl daterad 2006-05-02.
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”Sodra spéret” kan dock endast accepteras under tva forutsittningar. Dels maste
passagen forbi Inseros korrigeras. Den nominella flygvégens centrumlinje maste
istillet dras mellan Ojersbo och Inseros i enlighet med de intentioner och beslut
som fanns nir flygplatsen 0ppnade. Samtidigt méste utrikestrafiken ovillkorligen
flyttas frén Inseros-omradet, i enlighet med vad Luftfartverket utlovat i forhand-
lingar i detta mal. Bullerpaverkan i Inseros och Ojersbo skulle annars bli alldeles
orimlig.

Vidare bor Flygvagen CINDY avskaffas och dven den lilla trafik som nu trafike-
rar denna flygvig bor folja det enligt ovan korrigerade ”Sodra sparet”.

Slutligen bor en fri avvikelse dagtid efter 5000 fot avvisas for ”Sodra sparet” och

en fast svangpunkt anldggas mellan Grénered och Bjorkhult 1 enlighet med Flyg-
bullergruppen Hérryda Ostras forslag.

For Ingsjoarnas bullergrupp

Henrik Janson Jan Ericson Paul Sirugo
Gamla Horhagev. 12 Backéckrav. 11 Inseros 5135
43893 Landvetter 43064 Hallingsjo 437 92 Lindome
(Eskilsby) (Ubbhult) (Inseros)
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Bilaga 1
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Bilaga 2
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